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Abstract of DE4440029 

A vehicle axle has two wheels which are connected to the vehicle via 
guide rods located in tilting bearings. The guide rods are connected via a 
coupling strut extending essentially perpendicularly. The coupling strut 
(19) has a low resistance to bending moment relative to a force 
introduced in the longitudinal direction of the guide rod (7). This enables 
the tilting bearing (9), in combination with longitudinally sliding bearing 
rotation points, to achieve an independent longitudinal sliding of both 
wheels (5) relative to each other. 
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(§) Fahrzeugachse 

Fahrzeugachse, umfassend zwei Radar, die mit einem 
Fahrzeugaufbau mit in Schwenklager gefGhrten LangsJen- 
kern verbunden^ wobei dia Langslenker uber eine im wesent- 
lichen querverlaufende Koppelstrebe verbundon sind, da-, 
durch gekennzeichnot, daS dia Koppelstrebe bezogen auf 
eine Krafteinleitung in Langsachsrichtung deri Langslenker 
etn geringes Biegewiderstandsmoment aufwelst, so daS in 
Kombination mit langsverschiebbaren Schweriklagerdreh- 
punkten eine unabhangige Langsverschiebung beider Radar 
zueinander arfplgt. 
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Beschreibung tragfeder schneiden. Infolge dessen konnen die Langs- 

lenker relativ dunnwandig und damit gewichtssparend 

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugachse entspre- hergestellt werden. 

chend dem Oberbegriff von Patentanspruch 1. Anhand der folgenden Figurenbeschreibung soil die 

Eine solche Fahrzeugachse ist beispielsweise aus 5 Erfindung naher erlautert werden. Eszeigt: 

Fahrwerktechnik I, Jornsen Reimpel, 4. Auflage, S. 429ff Fig. 1 Fahrzeugachse in Seitenansicht, 

bekannt Die beschriebenen Koppel- oder Verbundlen- Fig. 2 Fahrzeugachse in Draufsicht, 

kerachsen haben sich insbesondere bei Kompaktfahr- Fig. 3 Fahrzeugachse in Vorderansicht. 

zeugen bewahrt, u. a. weil die Fahrzeugachse sehr ein- Die Fig. 1 zeigt stark vereinfacht eine Fahrzeugachse 

fach aufgebaut ist, einen geringen Bauraumbedarf hat iq (1), die in diesem Ausfuhrungsbeispiel mit einem Hilfs- 

und bei vertikalen Schwingbewegungen einen hinrei- rahmen (3) eines Kraftfahrzeuges verbunden ist Ein 

chend guten Komfort bietet Es sind aber auch einige Rad (5) der Fahrzeugachse wird. von einem Langsienker 

Nachteile zu nennen. Zum einen leidet der Komfort bei (7) schwenkbar zum Hilfsrahmen gefQhrt. Ein Schwenk- 

StdBen, die in Richtung der Langsienker in die Achse lager (9) weist einen in Langsrichtung des Langslenkers 

eingeleitet werden, da die Lagerung der Langsienker 15 (7) verschiebbaren Schwenklagerpunkt auf. Der 

zwangsiaufig sehr steif sein muB, um das Eigenlenkver- Schwenklagerpunkt laBt sich durch eine eiastische 

halten der Rader in Grenzen zu halten. Des weiteren Buchse innerhalb des Schwenklagers (9) ausfuhren. Des 

sind die Rader einer Achse uber die biegesteife Koppel- weiteren umfaBt der Langsienker einen Lagerbock (11) 

strebe voneinander sturzabhangig. Es kann nicht ge- zur Befestigung des Rades und einer nicht dargestellten 

wahrleistet werden, daB die Rader mit ihren maximalen 20 BremsmomentabstGtzeinrichtung. Eine Fahrzeugtrag- 

Radaufstandsflachen den Fahrbahnkontakt halten, feder (13) in Verbindiing mit einem Schwingungsdamp- 

wenn sich der Fahrzeugaufbau bei Kurvenfahrt neigt. fer (15) stutzen den Fahrzeugaufbau gegenuber dem 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es imter Bei- Rad ab. 

behaltung der Vorteile der Fahrzeugachse aus dem ge- Die Draufsicht in Fig. 2 bzw. die Vorderansicht in 

nannten Stand der Technik eine im gesamten Schwing- 25 Fig. 3 zeigen die raumliche Ausdehnung der Fahrzeug- 

verhaiten komfortable Fahrzeugachse zu reaiisieren, achse. Die Langsienker (7) erstrecken sich von den 

deren Rader auch bei Kurvenfahrt nur eine geringe Schwenklagern (9) ausgehend uber den Radaufstands- 

Sturzanderung ausfuhren und sich hinsichtlich des Ei- punkt (17) eines jeden Rades (5) und werden von einer 

genlenkverhaltens weitgehend neutral yerhalten. Koppelstrebe (19) auf Abstand gehalten. Die Koppel- 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe deh Patentan- 30 strebe ist in ihrer Langsrichtung relativ drucksteif. Auch 

spruch 1 geldst. in vertikaler Richtung wird durch die Verwendung eines 

Die beiden Rader einer Fahrzeugachse werden fur Flachkorpers als Koppelstrebe ein erhohte Biegesteifig- 

die langs einwirkenden Krafteinleitungen, die bei einsei- keit erreicht Damit sich die Achseinheit aus Langslen- 

tig StoBbelastuhg auftreten, entkoppelt, wobei der kern (7) und Koppelstrebe (19) auf grund von Seitenkraf- 

Achsabstarid zwischeii den Radern der Fahrzeugseiten 35 ten bei Kurvenfahrt innerhalb der Schwenklager sich 

differieren kann. nicht gegenuber der Fahrzeiiglangsachse verdrehen 

Des weiteren ist vorgesehen, daB die Koppelstrebe in kann, kommt ein raumlich schwenkbarer Panhardstab 

ihrer Langsachse im Verhaltnis zur Querachse druck- (21) zur Anwendung. Der Panhardstab verfugt im Ver- 

steif ausgefflhrt und uber einen Panhardstab mit dem gleich zu den Radaufstandspunkten (17) uber einen gro- 

Fahrzeugaufbau verbunden ist. Der Panhard verhindert 40 Beren Hebelarm, so daB ein Verdrehen der gesamten 

wirksam ein Einlenken der Rader bei Seitenkraften in Achse weitgehend vermieden wird. 

den Kurven. Die Langsienker mit der Koppelstrebe in Die Fahrzeugtragfeder ist schrag im Einbauraum an- 

Verbindung mit dem Panhardstab bilden ein geschlosse- geordnet, damit die Wirklinie d y er Fahrzeugtragfeder 

nesKrafteck, das stets seine Einbaulage einhalt (13) den Radaufstandspunkt (17) schneidet Die Form 

Damit moglichst groBe Radaufstandsflachen an bei- 45 bzw. die Anordnunjg der Langsienker zum Radauf- 

den Radern gleichzeitig wirksam sind, ist die Koppel- standspunkt sind ebenfalls mit Bedacht gewahlt, so daB 

strebe in vertikaler Richtung biegesteif ausgefiihrt. sich die verlangerte Wirklinie (23) der Fahrzeugtragfe- 

Entsprechend einem weiteren vorteilhaften Merkmal der (IS) den Langsienker (7) schneidet und folgiich die 

sind die Langsienker ausgehend von den Schwenkla- auf den Langsienker wirksamen Biegemomente mini- 

gern uber deri Radaufstandspunkt des jeweiligen Rades 50 miert werden. 

veriangert und die Koppelstrebe ist bezpgen auf die Bei einer Belastung eines der Rader in Langsachsrich- 

Fahrtrichtung hinter den Radern angeordnet Der Pan- tung des Langsienker (7) tritt folgendes Achsverhalten 

hardstab, der an der Koppelstrebe befestigt ist, verfugt auf. Aufgrund des verschiebbaren Schwenklagerpunk- 

bezUglich der Schwenklager uber einen groBeren wirk- tes durch die eiastische Buchse im Schwenklager (9) des 

samen Hebel als die Seitehfuhrungskrafte in den Rad- 55 Langslenkers (7) tritt eine Verschiebung des Rades (5) 

aufstandsfiachen. Vorteilhafterweise besteht die Kop- samt Langsienker auf. Die fur diese Kraftrichtung elasti- 

pelstrebe im wesentlichen aus einem aufrechtstehenden sche Koppelstrebe (19) verformt sich mit einem nicht- 

Flachkorper. Um einen guten KompfomiB zwischen dargestellten S-Schlag, so.daB das andere Rad, das keine 

Elastizitat in Querrichtung aber groBer Biegesteifigkeit vergleichbare Belastung erfahrt, die derzeitige Radein- 

in Vertikalrichtung zu erreichen, weist der Flachkorper 60 stellung beibehalt Das Komfortverhalten wird von den 

im mittleren Langenabschnitt eine abgewinkelte Ver- Fahrgasten als angenehm empfunden. Wird dieser Vor- 

steifung auf. gang noch mit einer Vertikalbewegung des verschobe- 

Zur Minimierung von Biegemomenten, die auf die nen Rades verbunden, dann fuhrt die Koppelstrebe (19) 

Langsienker einwirken, sind die Langsienker mit Fahr- eine uberlagerte Biege-Torsionsbewegung aus." 

zeugtragfedern versehen, wobei die Fahrzeugtragfe- 65 Fur einen guten KompromiB zwischen Biegesteifig- 

dern derart angeordnet sind, so daB sich die Wirklinie keit in Vertikalrichtung und der gewunschten Elastizitat 

des Langslenkers und die Verbindung zwischen dem bei Verschiebung des Rades weist die Koppelstrebe ein 

Radaufstandspunkt mit der Langsachse der Fahrzeug- Versteifung (25) im mittleren Langenabschnitt auf. 
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Patentanspruche 

1. Fahrzeugachse, umfassend zwei Rader, die mit 
einem Fahrzeugaufbau mit in SchwenkJager ge- 
fQhrten Langslenkern verbunden, wobei die Langs- 5 
lenker aber eine im wesentiichen querverlaufende 
Koppelstrebe verbunden sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Koppelstrebe (19) bezogen auf 
eine Krafteinleitung in Langsachsrichtung der 
Langslenker (7) ein geringes Biegewiderstandsmo- 10 
ment aufweist, so daB in Kombination mit langsver- 
schiebbaren Schwenkiagerdrehpunkten der 
Schwenklager (9) eine unabhangige Langsverschie- 
bung beider Rader (5) zueinander erfolgt 

2. Fahrzeugachse nach Anspruch 1, dadurch ge- 15 
kennzeichnet, daB die Koppelstrebe in ihrer Langs- 
achse im Verhaltnis zur Querachse drucksteif aus- 
gefuhrt und uber einen Panhardstab (21) mit dem 
Fahrzeugaufbau (3) verbunden ist 

3. Fahrzeugachse nach Anspruch 1, dadurch ge- 20 
kennzeichnet, daB die Koppelstrebe in vertikaler 
Richtung biegesteif ausgefiihrt ist 

4. Fahrzeugachse nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Langslenker ausgehend von 
den Schwenkiagern (9) flber den Radaufstands- 25 
punkt (17) des jeweiligen Rades verlangert sind und 
die Koppelstrebe bezogen auf die Fahrtrichtung 
hinter den Radern angeordnet ist 

5. Fahrzeugachse nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Koppelstrebe im wesentli- 30 
Chen aus einem aufrechtstehenden Fiachkorper be- 
steht. 

6. Fahrzeugachse nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Flachkdrper im mittleren 
Langenabschnitt eine abgewinkelte Versteifung 35 
(25) aufweist 

7. Fahrzeugachse nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Langslenker mit 
Fahrzeugtragfedern (13) versehen sind, wobei die 
Fahrzeugtragfedern derart angeordnet sind, so daB 40 
sich die Wirklinie des Langslenkers und die Verbin- 
dung zwischen dem Radaufstandspunkt mit der 
Langsachse der Fahrzeugtragfeder schneiden. 
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